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Ibipora - “Congratulamo-
nos vOSSEncia ao inaugurar-
mos |bipora”, leu mister Ar-
thur Thomas ao abrir 0 tele-
grama de 15 de julho de
1936, que chegou ao escritd-
rio da Cianorte (enderego te-
legrafico da Companhia de
Terras Norte do Parana) em
Sao Paulo. Mencionando oito
ou dez remetentes e assina-
do por um deles, Willie Davi-
ds, fora expedido do proprio
local inaugurado: a eslacao
de Ibipora da Cia. Ferroviaria
Sao-Paulo Parana, subsidia-
ria da Cianorle.

Mais do que uma esta-
¢ao. 0 marco de uma cida-
de surgindo, que seria des-
tacada mais adiante, em
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com 0 advento da ferrovia.
Nos primeiros anos, tivera
percal¢cos decorrentes da
conjuntura econdmica inter-
nacional, revolugbes no pais
e falta de transporte para es-
coar o0 excedente agricola
dos pioneiros.

Em palestra no Rotary Clu-
be de Londrina em 1944, o
engenheiro Aristides de Sou-
za Melo, diretor da Cianorte,
enfatizaria a Estrada de Ferro
na transformagao do “latifun-
dio de riqueza lalente em ad-
miravel e invejavel Canaa de
riqueza polencial, pela subdi-
visao lerritorial em pequenas
propriedades”, média atuali-
zada de 12,1 alqueires por
comprador naquele ano.

“Cerca de 100 milhdes de
cruzeiros foram gastos nessa
benéfica iniciativa (a ferro-

"Agora € lbipora!” — maté- via)®, prosseguiu. "E o Esta-
ria publicitaria “ 11, = do, reconhe-
no Diario de S. IOOmtllz.oes de cendo o alcan-
Paulo de 20 de szelmsfomm cedaohraeo
setembro. gastos nessa esforgo, nao

“A medida lhe foi indife-

que se operao

povoamento do Norte do Pa-
rand, onde ha pouco foi fun-
dada (...) a cidade de Ibipora,
os trilhos da Cia. Ferroviaria
Sao Paulo-Parana prosse-
guem na sua rota civilizado-
ra", comega o texto, ilustrado
com a fotografia do trem na
estacao de madeira, que se-
ria demolida. Os lrilhos ha-
viam chegado a Londrina no
ano anterior.

Deve-se Ibipora a iniciativa
do engenheiro Alexandre Gu-
tierrez Beltrao, um dos titula-
res do Escritdrio Técnico Bel-
trao & Cia. A Cianorte, porém,
tinha razoes: estava creden-
cilada para vender os lotes e
0 desenvolvimento de uma
cidade ao lado de Londrina
indicaria uma nova fase da
colonizagao no Norte Novo,
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rente. Contri-
buiu com o subsidio de
28.800 cruzeiros por quild-
metro. E assim se comegou a
colonizar.”

Demarcacao

Sucediam-se em 1936 as
mensagens de Willie Davids,
da Cianorte, para Alexandre
Beltrao: “Prezado Senhor, co-
municamos ter aberlo as se-
guintes vendas, cuja divisao
de loles solicitamos V.S. pro-
videnciar na forma do coslu-
me”. Sao 17 compradores
em 28 de maio, dois alquei-
res 0 menor lote e 20 o maior.
Joao Rochinski, motorista de
Willie Davids, figura entre os
compradores em fevereiro,
com 0 lote n°® 8 da gleba Lin-
doya, 5,44 algueires.

Filho de Alexandre, 0 mé-

O JORNAL DO PARANA

‘AGORA E IBIPORAY’

Cidade e ferrovia chegaram juntas

Noticias de julho a outubro de 1936 indicavam o impulso da colonizacao nos trilhos
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dietas milagrosas

Chga Leirla

dico Lauro de Castro Bellrao
mantém o acervo histdrico
da colonizagao de Ibipora.
permitindo "acompanhar” os
personagens na estacao fer-
roviaria em 1936. O sema-
nario A Voz do Povo", edita-
do em Ourinhos, publicara
em 11 de julho, na primeira
pagina, comunicado de Her-
mano Socci, chefe de trafe-
go da Sao Paulo-Parana:
“Fago publico que nos dias
15 do corrente més e 1° de
agosto proximo, respectiva-
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Antiga estacao ferroviaria foi transformada em museu

menle, serdao aberlas ao lra-
fego em geral, nesta Eslra-
da, as estacoes de "Ibipora”
e "Pirianilo”.

A primeira no km 196, en-
tre as de Jatahy € Londrina,
e a segunda no km 154, en-
tre as de Congonhas e Frei
Tim6theo.

No telegrama a Arthur Tho-
mas, diretor-geral da Cianor-
te, os remetentes seriam en-
tre oito e dez, anotados pelo
prenome uma parte e outros
pelo sobrenome. Presumivel-
mente sao as pessoas foto-
grafadas na plataforma da
estagao, entre as quais o jor-
nalista e diretor do Parana-
Norte, Humberto Puiggari
Coutinho; o diretor-técnico
da Cianorte e prefeito de Lon-
drina, Willie Davids; Alexan-
dre Beltrao e esposa, Corné-
lia; e o engenheiro Ulysses
Medeiros.

Lauro & o garotinho a direi-
la (de blusa prela). A familia
viera de Curitiba para fundar
Ibipora, "moramos numa cla-
reira aberta na floresla. a
nossa casa, de madeira, mui-
to encostada a linha do trem”,
recorda Lauro. Havia sido
ocupada pelos construlores
da ferrovia e ao compra-la, o
pal considerou a localizagao
favoravel a instalacao do es-
critério de colonizacao.

Lauro voltou a Curitiba pa-
ra estudar Medicina e se tor-
nou professor da Universida-
de Federal do Parana (UFPR),
Catedratico na Faculdade de
Medicina da entao Universi-
dade do Brasil, no Rio de Ja-
neiro, participou da implanta-
¢ao da Faculdade de Medici-
na de Pelotas (RS). Ja na
Fundagao de Ensino Superior
de Londrina (Fesulon) € o pri-
meiro professor da Faculda-
de de Medicina do Norte do
Parana, criada em 1967, e in-
legra a comissao inslituidora
da Universidade Estadual de
Londrina, em 1969.

Tucuty: nome para
evitar confusao

No imbvel Jacutinga,
concessao do Estado ao
engenheiro Francisco Bel-
trao (irmao de Alexandre),
Ibipora significa “terra bo-
nita”, tradugao do tupi gua-
rani. Mas poderia chamar-
se Tucuty, se fosse aceita
uma sugestao no sentido
de reverenciar 0 passado
indigena e até mesmo evi-
tar confusao grafica.

O Parana-Norte de 20
de outubro de 1936 infor-
ma que se chamava Tucu-
ty ("multidao de palmei-
ras") a pequena aldeia in-
digena ou “tapui" a mar-
gem do Ribeirao Aboboras
no “sitio atualmente cha-
mado Taguara do Reino”,
que os jesuitas transfor-
maram em Sao José, a re-
ducao (1625-1631).

E nas imediagdes, pros-
segue o jornal, "vai ser lo-
calizada uma estacao da
E.F. Sao Paulo-Parana cujo
nome ainda nao foi esco-
lhido", dai sugerir ao supe-
rintendente da ferrovia,
Wallace Morton, que tenha
“0 nome que 0s jesuitas ar-
rebataram aos selvicolas”.

Falta certificar se houve
resposta ou nao. Mas, em
19 de abril de 1936, deci-
diu-se por “lbi-Pora”, gra-
fia informada e que seria
alterada logo a seguir. O
leitor sob o pseudonimo
“Abyssinio Sertanopolita-
no" reagiu em carta ao Pa-
rana-Norte: “Admirei-me
dessa novidade, porguan-
to 0 vosso jornal, ha me-
ses, se bateu para que (...)
tivesse 0 nome de Tuculy”.

O aulor da carta consi-

dera um Menosprezo “aos
nossos antepassados” e
prevé uma futura confu-
sao, alegando que "nomes
compostos sao sempre
estropiados”, oferecendo
O risco de encomendas
serem remetidas, por erro
de grafia, alugares inde-
sejados. E o endereco fer-
roviario de Sertanopolis
seria a estagao de Ibi-Po-
ra. “Acresce que o0 nome
“Ibi-Pora”, além de com-
posto, ainda precisa de
um trago de unido entre as
duas palavras e um til, tu-
do isso atrapalhando a es-
crita”. Que se optasse por
Tucuty ou “outro nome
gualguer, contanto que se-
ja simples”.

O jornal toma posigao:
“O nosso missivisla lem ra-
zao. E enquanto nao se de-
fine © nome da fulura cida-
de, pedimos para o caso a
preciosa atencao dos srs.
Wallace Morton, Alexandre
Bellrao. Francisco Bellrao
e Arthur Thomas”". Sabe-
se, porém, que Alexandre
definira 0 nome e a Estrada
de Ferro 0 acompanhou.

Fato novo: a reducao
nao se localizou em Ibipo-
ra. Nas décadas de 1990
e 2000, arquecdlogos do
Museu Paranaense certifi-
caram vestigios da redu-
¢ao jesuitica Sao José
proximos ao corrego Pal-
meira, afluente do rio Ver-
melho, em Cambe. Na 9?
Reunidao de Antropologia
do Mercosul, a arquedlo-
ga Claudia Inés Parellada
oficializou a descaoberla
em Cambé. (W.S.)




